Wie z. B. das ,Universal-2T-Ol von LM_{1-1052). Um nur die Pumpe gut zu schmieren ist
dieses mehr als ausreichend. Und vor allem verlbaampraktisch riickstandslos u. auch
absolut aschefrei. Kann man deshalb sogar in ebieselmotor mit Rul3partikel-Filter
bedenkenlos verwenden! AuRerdem bekommt man déedase schon fir weniger als 5€ im
Handel (inkl. MWST).

Das 2T-Ol verbrennt schon mal sauberer wie derdDi€as alleine wirde man aber
praktisch gar nicht bemerken, weil die 2T-Ol-Menge Verhéaltnis zum Dieselkraftstoff - ja
nur minimal ist.

Liegt in erster Linie daran, weil (durch das 2Tgdt geschmiert) das gesamte Einspritz-
System wirklich optimal arbeitet. Habe bei meinesstthlb auch bei der ASU immer eins im
Tank.

Die sollen ja sogar in einem kleinen 2T-Motor moig$t rickstands- u. aschearm verbrennen.
Das Grunddl ist deshalb anders aufgebaut u. auchengleichsweise mild legiert (= geringer
Additiv-Anteil). Bei 2T-Olen betragt der Additiv-Aail nur rund 2 bis 5%!

Bei den Motortlen dagegen inzwischen rund 15 b#%!BDie Additive verbrennen aber

nicht besonders sauber, u. produzieren auch rélahie Riickstédnde. Die Ablagerungen,
welche sich mit der Zeit im Brennraum u. vor allamden Ventilen bilden, stammen deshalb
auch in erster Linie vom Motordl u. nicht etwa vémaftstoff (ist bei den Benzinern u. auch
bei den Dieselmotoren so).

AulRerdem enthalten die meisten Motordle auch Adeliéiuf metallischer Basis. Diese
produzieren besonders viel Asche beim verbrenmediemh 2T-Olen, welche darauf ausgelegt
wurden besonders sauber u. mdglichst vollig asehedr verbrennen, sind solche deshalb
Uberhaupt nicht enthalten (wie z. B. in dem emp#obh von LM).

Die Marke des verwendeten 2T-Ols spielt eigentkieime Rolle. Sollte halt eins sein, welches
moglichst sauber verbrennt. Die vollsynthetischechieistungs-2T-Ole sind zwar
erstklassige Ole fiir eine hoch belastete 2T-Renamias, aber fiir unseren Zweck nicht die
erste Wahl, da diese sehr temperaturstabil sindigshalb nicht ganz so sauber verbrennen
(abgesehen davon sind solche auch sehr teuer).

Optimal sind solche, welche speziell fur kleine &eo-Motoren gedacht sind, da diese am
saubersten verbrennen u. fur die Pumpen- u. Imjséttonierung mehr als ausreichend sind.
Sind meistens Teilsynthetische. Ein "normales” mineralisches ware aber auch ganz gut.

Selber verwende ich das schon 6fter empfohlene "Urgrsal"-2T-Ol von LM 1052

Ist ein teilsynthetisches u. verbrennt wirklichlgrsch riickstandslos u. auch aschefrei im
Dieselmotor. AulRerdem ist es auch noch vergleiclsaagiinstig. Bei einem Autoteile-
Handler hier in der Nahe bekommt man die Literdsxdeon fur 4,40€ (inkl. MWST).

P. S. Nicht das jetzt aber einer auf die Idee konanmticht nur in den Tank, sondern auch in
seinen Diesel-Motor ein 2T-Ol einzufiillen. Wirderdeicht so gut gefallen!

Was dieDiesel-Zusatzeaus dem Zubehoér betrifft, so kann man diese aill®egal lassen,
wenn man statt dessen regelméaRig etwas 2T-Ol behimiGanz egal ob es sich dabei um die
Mittel von "Millers", Wynns, Liqui Moly, oder sonstas handelt. Das 2T-Ol ist nicht nur viel
besser, sondern auch gunstiger, wenn man auclmdiezen Mittel regelmafiig anwenden
wuirde (verteuern eine Tankflllung um 6 bis 7€).



AulRerdem verbessern diese Zusatze die Schmiergihags Dieselkraftstoffes nicht
wirklich. Wie sollten das auch 250ml, von einem telimit der Konsistenz von Wasser
erreichen? Diese Mittel enthalten auRerdem so mbralle das Gleiche, u. zwar:

1. Kerosin o. a. zur Cetanzahl-Erhéhung (= ZUndgk#éit). Braucht man aber bei einem
guten Diesel-Kraftstoff nicht!

2. Korrosionsschutz: Ist zumindest bei einem MatKeaftstoff auch schon enthalten!
3. Reinigungs-Additiv: wie oben!

4. Schmierfahigkeits-Verbesserung: Ist sehr widiBigwirken diese Mittel aber nicht
wirklich. Enthalten zwar eine Art von Schwefelegsawirklich schmieren tut das Zeugs aber
nicht. Tat der echte Schwefel tbrigens auch nisbihwefel ist zwar das alteste EP
(Hochdruck)-Additiv. Fur die Schmierung waren ailveerster Linie die Paraffine, u. nicht
der Schwefel zustandig.

U. auch davon waren friher (als der Diesel selbshivergleichsweise gut geschmiert hat)
deutlich mehr im Sprit drin. Diese werden aber (nast bis jetzt) nicht durch etwas
anderes ersetzt. Nur der Schwefel durch etwas Beigan eben diesem Schwefelersatz.
Bringt aber nicht wirklich was, u. ist in den Markeaftstoffen auch schon enthalten!

Schaut man sich diese Mittel also etwas genaudsl@ibt von den versprochenen Wirkungen
eigentlich nichts tbrig, wie man sieht! Kann mashsalso alles sparen.

Also lieber 6fters (oder am Besten regelmaRig) s@&Ol in den Tank, und gut ists, da
dieses wirklich gut schmiert. U. im Gegensatz asen anderen Mittelchen, merkt man das
sogar als Fahrer, dass es dem Einspritz-Systeau¢h. dem Motor) gut tut.!

Von den vielen Diesel-Zusatzen (wo es alleine viyhdchon fiinf verschiedene gibt) ist
allenfalls die Dieselspuluntyhin u. wieder mal sinnvoll. Sind 500ml, u. haleene sehr gute
Reinigungswirkung. Falls der Motor stark ruf3t ugela(weil er z. B. durch haufige
Kurzstrecken nie richtig warm wurde u. deshalbsadiark verkokelt ist) ware das dann
sinnvoll.

P. S. Bei jeder Tankfiillung einen viertel Liter 2T-Ol in den Tank.
Dem Oxi-Kat gehts dabei sogar sehr gut!

Was das 2Takt-Ol im Tank betrifft, so verbrenntséi®im Dieselmotor sauberer als der
Dieselkraftstoff. U. das genannte von LM verbresogar praktisch riickstandslos u. auch
aschefrei! Was man vom Dieselkraftstoff ja nichbedingt behaupten kann. Und vor allem
schmiert es die Pumpe u. die Disen bzw. Injektsedm gut, so dass diese zumindest nicht
wegen Schmierungsproblemen kaputt gehen.

was da2T-Ol betrifft, so verbrennen die heutigen auch in nea@T-Motoren schon
ziemlich sauber. U. das (weiter vorne) bereits gateavon Liqui Moly verbrennt bereits in
einem kleinen 2T-Motor schon praktisch riickstanglsloauch aschefrei. U. in einem
Dieselmotor erst recht! Verbrennt auch sauberededieselkraftstoff selbst. Aul3erdem ist
dieses noch relativ gunstig (Literdose bekommt mainem Teile-Fachmarkt oder z.B. bei
Hornbach fir weniger als 5€).



die beste Einfiill-Dose" ist eine von einem Castrol-2T-Ol. Da ist der Tt&r praktisch schon
dran! Diese haben so einen Auszieh-"Schnorchet.ddamit kann man das Ol wirklich
optimal in den Tank fiillen. Also einmal in den "sau Apfel beiBen”, u. ein Castrol-Ol

kaufen (wegen der Dose). Am besten das gunsti@dr€50". Ist zwar nur ein mineralisches,
kostet aber trotzdem fast das doppelte vom LM-@hidie Dose gut behandeln, u. nachdem
diese leer ist das giinstigere LM-OI in diese urgfiillDen "Schnorchel" aber nicht jedesmal
raus u. rein, da der sonst bald irgendwo einerbRKdmmt. Kann man immer draul3en lassen,
dann halt die auch sehr lange durch. Die aktueieitze ich schon gut zwei Jahre lang.
Verschluf3 ist auch immer noch dicht u. noch nie atgsgelaufen. Man darf nur den kleinen
Verschlul3 vorne am "Schnorchel” nicht tberdrehen.

Mir ist KEIN EINZIGER Fall bekannt, wo es wegen der 2T-Ol-Beimischurigebleme

mit Garantie- 0. Kulanzleistungen gegeben héttechda ja auch nicht nwiele Kunden u.
Taxler, sondern auch etliche WerkstattehDas 2T-Ol ist ja nach wie vor die beste
"Medizin" fur die Diesel-MotorenBei einer mir gut bekannten MB-Werkstatt, welche
auch Motoren u. ESP uberholt, bekommt jeder Diesdbei jedem Werkstatt-Besuch)
gleich einen ganzen Liter in den TankWarum sollte man also etwaige Garantie- o.
Kulanzleistungen verweigern, wenn das sogar sefler\§erkstatten machen? Die 2T-Ol
Beimischungen ersparen sowohl den Kunden, wie BX@Kwenn noch innerhalb der
Garantie, bzw. Kulanz-Zeit) etliche Reparaturkogteeil dann kaum Schaden am Einspritz-
System auftreten)? Daflr wird keiner bestraft!

Weil immer wieder jemand fragt, ob man dieses mege2T-Ol auch empfehlen kann, noch
folgendes: JEDES ist besser als gar keins! Se#issschlechteste verbrennt sauberer als der
beste Dieselkrafstoff. Und optimal ware eins, wekpraktisch riickstandslos u. auch
aschefrei verbrennt. Und deshalb u. a. auch NICiHe#arbt sein sollte (etliche sind rot
eingefarbt). Und eins, welches das alles optinféllgrist z. B. dageilsynth.Allround-2T-Ol

v. Liqui Moly!

MotorProtect:

Was aber dablotorProtect generell (u. auch bei Deinem CDI) betrifft, so @ath da ja
schon ofters geschr. das dieses wirklich sehr émgaiewert ist. U. sinnvoll ist die Zugabe
solange, wie der Motor noch lauft u. das auch modéglichst lange tun soll.

Das MotorProtect (ist auch von LM) kommt ja niamtden Tank, sondern ins Motordl. Ist
sehr empfehlenswert u. von der Wirkung her mit eiwen "SuperSyn"-Verschlei3schutz-
Additiv in den neuen Mobil1-Olen vergleichbar. NMat man mit einer MP-Dose auf rund
6Liter Ol dann einen deutlich héheren Anteil im @l das beim Mobill der Fall ist. Beim
Mobill ist die Menge so gewahlt, dass es praktentzusatzlicher VerschleiRschutz fur
Extremsituationen ist. U. beim MP so, damit es @ughbt, dass sich gleich aallen
Reibflachen diese Schutzschicht aufbauen kann.

Zum ThemaViotorProtect u. etwaige Garantie- bzw. Kulanzanspriche waré aacsagen,
dass ich hier keinerlei Probleme sehe. Dass irBé¢inebsanleitungen steht, man soll weder
Ol-, noch Kraftstoffzusatze verwenden, weil? ichhaldnd das ist auch gut so, da viele der
angebotenen Mittelchen nichts bewirken, u. manogarswirklich schadlich sind.



Deshalb hatte ich in einem Beitrag ja extra dazackyeeben, dass es sich beim MP (u. auch
dem empfohlenen Benzin-Einspritzsystemreinigerejisaum eine der wenigen
empfehlenswerten Ausnahmen handelt. Viele Werlestdttllen bei den Benzinern (im
Rahmen der Inspektionen) auch ein solches Reinggaglitiv in den Tank. U. ich kenne
sogar welche, wo jeder Dieselmotor gleich einerzgariiter 2T-Ol in den Tank bekommt
(bei jeder Tankfullung ein viertel Liter ist abeyah viel besser, als nur bei den Inspektionen
gleich ein ganzer)!

Wenn jetzt tatsachlich mal ein mechanischer Schadezinem Motor auftreten sollte, wo
mal eine Dose MP eingeftllt wurde (was aber darehnmwahrscheinlicher ist, u. wenn,
dann garantiert nicht am MP gelegen hat). Welchiebl®m sollte es jetzt wegen dem MP
geben? Selbst bei einer Olprobe aus diesem Motodewves deswegen keine Probleme
geben. Man wirde das Ol vor allem daraufhin untdrsn, ob es zumindest der geforderten
Mindest-Qualitat entspricht. U. ob es zum Zeitputhd$ Schadens noch einigermalien intakt
war. Oder negativ formuliert: Ob es ein ungeeigsetar, und/oder schon voéllig fertig, da
viel zu lange im Motor!

Falls man von den im MP enthaltenen EP (Hochdruck®W (Verschlei3schutz)-Additiven,
oder dem Reibwertverminderer noch etwas im Ol finsi@lte (weil noch nicht alles an den
Reibflachen reagiert hat), weshalb sollte man @des chegativ bewerten (wiirde das Ergebnis
der Olanalyse sogar positiv beeinflussen, da man davon ausgehen konnte, dass es eben
noch nicht (zu) verbraucht war). Es steht aul3erdendiesen Substanzen auch nicht
"MotorProtect von LM" drauf. Man kénnte nicht malgen, ob diese als Zusatz eingefullt
wurden, oder schon im Ol drin waren. Im neuen Mbhbilb. wiirde man diese auch finden.
Sollte es etwa auch Probleme mit der Garantie edirKulanz geben, wenn man das neue
Mobill verwendet?&

Zum besseren Verstandnis was das MP uberhaupestalb noch eine kurze Erklarung:

Es handelt sich hierbaicht um irgendwelche Feststoffe (welche sich "irgendwo'Motor
anlagern), sondern um ein neu entwickeltes Vergg$sdbutz-Additivpaket. Die
Tragerflissigkeit ist ein hochwertiges vollsynthru@ddl. U. in diesem befinden sich speziell
fur Motoren entwickelte synthetische Hochdruck-yarschlei3schutz-Additive plus einem
neuen Reibwertverminderer. Diese sind vollstandligstich u. werden nach der Zugabe zu
einem Teil des Ols u. fligen diesem neue Eigensahafhzu (so wie das bei allen "echten”
Additiven der Fall ist)! Man kdonnte diese nach Zogaeshalb auch nicht mehr herausfiltern.

EP/AW-Additive sind an sich auch gar nichts nesesdern eigentlich schon ein "alter Hut".
Jedes Getriebedl (ab GL3) beinhaltet solche sagsehr groRen Mengen, da die Getriebe u.
besonders die Hinterachs-Diff. sonst nicht sehgdéasiurchhalten wiirden! Und zumindest in
den besseren Motordlen ist auch irgend ein Verggsdbutz-Additiv enthalten. Das
besondere am MP ist eigentlich "nur": Dass es lsiefbei um eine neu entwickelte Art
handelt, welche synthetisch sind (die alten sintstales metallisch) u. speziell fir den
Einsatz in Motoren entwickelt wurden.

Auch reagieren diese nicht einfach irgendwo, samdenau an diesen Stellen im Motor, wo
sie auch gebraucht werden. Und zwar Uberall degsvmal zu einem Metall/Metall-Kontakt
kommt. Und genau da, u. auch nur hier (= grenzélaektiv)! Also tiberall da, wo mal das Ol
selbst die Reibpartner nicht vollstandig voneinarennen konnte, werden diese Additive
aktiv. Trennen die Metallflachen voneinander. Biidiann genau an dieser Stelle eine
Schutzschicht, u. bewirken dass der Motor insgesacth Reibungs- u. VerschleiRarmer
lauft.



U. bei Bedarf werden diese Schichten sogar stameliggebildet (bis alle enthaltenen
Additive verbraucht sind). Und diese Schichten lcive sich bis zum néchsten Olwechseln
aufgebaut haben - bleiben dann selbst nach demobsek(ohne erneute Zugabe) noch eine
ganze Weile wirksam (rund 50.000km ab der Zugabe).

Ist auch beim winterlichen Kaltstart sehr hilfreicta dann auch direkt beim u. kurz nach dem
Kaltstart keine Mischreibung (= Reibpartner singmaicht vollstandig durch den Olfilm
getrennt) mehr vorkommt.

Ist also was gutes u. deshalb auch wirklich empfeswert. Deshalb ist das ja auch in den
neuen Mobil1-Olen enthalten. Allerdings eine geeiggMenge als bei einer MP-Dosis. Hier
muf3 es ja auch nicht fir 50.000km, sondern nuednis nachsten Olwechsel ausreichen!

Beim MotorProtect, welches dagegen sogar empfellemsst, handelt es sich dagegen
NICHT um irgendwelche Feststoffe, sondern um syigblee EP/AW-Additive, welche
vollstandig 6lloslich sind. Verstopfen deshalb ms;ibelasten das Ol nicht, u. lagern sich auch
nicht "irgendwo" ab, sondern reagieren nur da, w@ach gebraucht werden. Aul3erdem
beeinflussen diese das Gesamt-Additiv-Paket niegativ! Wenn man aber eh ein sehr
hochwertiges Ol verwendet (wie das neue Mobil ayrdkann man sich aber auch dieses
sparen, weil in so einem eh schon sehr leistunggdtochdruck- u. Verschleil3schutz-
Additive enthalten sind!

Feststoff-Partikel belasten dagegen das Ol wie @&thte. AuRerdem kann man denen nicht
beibringen, wann u. wo sie sich anlagern sollenl, évese "dumm” sind. Lagern sich statt
dessen nur "irgendwo" im Motor ab. Meistens voerallda, wo es gar nicht sein sollte. Die
"Hauptwirkung" besteht deshalb vor allem darin,sdsie dem Motor verschmutzen!

Beim MP handelt es sich (wie schon beschriebengunsynthetisches VerschleiRschutz-
Additivpaket. Beim Slick50 dagegen um ein einfacmseralisches Grundal
(Tragerflussigkeit) in dem PTFE (Teflon)-Teilchemrschwimmen.

Kann man also Uberhaupt nicht miteinander vergéicuch von der Wirkung her nicht.
Wie das MP wirkt, habe ich ja schon etwas ausfciheli beschrieben. Teflon- oder auch
Keramik-Teilchen kdnnen so etwas nicht.

Waren im Motorol keine Detergent- u. Dispersant-#idd enthalten, wiirden sich diese
Feststoff-Teilchen zusammenballen u. dann "irgeridmdviotor ablagern. In einem
modernen Ol verhindern das aber die genannten ikddDiese wiirden gleich einen GroRteil
dieser Teilchen umhiillen u. bis zum néachsten Olaeldein verteilt in Schwebe halten, so
das diese nicht ausfallen, sich zusammenballersugar nicht irgendwo im Motor oder

Filter ablagern kdnnen.

Und wenn nicht alle PTFE-Teilchen von den Dispaesaingefangen werden kénnen, weil
die Dispersanten fir diese Menge gar nicht auseeicttann besteht die "Hauptwirkung"
dieser darin, dass sie den Motor verschmutzenalfem an den Ventilen u. im Bereich der
Ringnuten an den Kolben.

Abgesehen davon sind dann fur die eigentlicherifest flissigen Schadstoffe (welche mit
der Zeit ins Motordl gelangen) keine Dispersantemniibrig, wodurch der Motor dann bis
zum nachsten Olwechsel noch mehr verschmutzt. AleRewiirde schon alleine die



Tragerflussigkeit vom Slick50 (welche nur aus eirgnfachen u. billigen Mineraldl besteht)
die Leistungsfahigkeit einer hochwertigen Olfullweymindern.

Oder kurz gesagt: Das Slick50 belastet das Ol wie&stoffe, u. verringert die
Leistungsfahigkeit einer hochwertigen OlfiillungsalSorry: Aber PTFE-Teilchen haben in
einem modernen Ol nichts verloren (Gehoren in da&@Banne statt ins Motordl)!

Was Deine Frage betreffend der gehorten "Olgestdnittbetrifft, so gehdren diese in die
Kathegorie "Gebrtuder Grimm". Kannst mir vertraugass es keinen einzigen echten
Schmierstoff-Fachmann (sprich Oltechniker oder +@iker) gibt, welcher so ein dummes
Zeug erzahlen wirde (hochstens selbsternannte)030Km mit dem selben Billigdl im
Motor u. nur den Filter gewechselt. Glaub mir, stswibt es nicht!

Ein Olfilter kann nur die gréReren der festen Rettrausfiltern. Die ganz kleinen werden
(wie schon ober beschr.) von den Dispersanten umhiih Schwebe gehalten. Flissige
Verunreinigungen u. Schadstoffe (wie z. B. sauegdbkénnungsruckstande) kann der Filter
Uberhaupt nicht herausfiltern. Diese kdnnen nurdem Additiven neutralisiert, bzw. umhullt
werden. U. spatestens wenn diese Additive alleraedht sind, ist es héchste Zeit das Ol zu
wechseln.

Wiirde man das Ol wirklich nie wechseln (Filterwesifsn oder her) wiirde dieses
irgendwann zu Teer werden. Was aber nicht mal amndf300.000km lang dauern wiirde.
AuRerdem wiirde man bis dahin etliche Motoren bgeati(in die man das Ol immer wieder
umfullt) da der Selbe dies gar nicht erleben wirde.

Und noch lange bevor das Ol zu Teer geworden &tger Motor schon mehrmals durch
den noch viel frilher eingetretenen Viskositatsab&gbutt gegangen. Ein Mehrbereichs-Ol
entsteht, indem man z. B. ein 15W-Einbereichsdlminu. diesem so viele VI-Verbesserer
zugibt, dass daraus z. B. ein 15W-40er wird (Eiwa8er Grunddl gibt es nicht).

VI-Verbesserer sind bildlich gesprochen lange Maldketten, welche in kaltem Zustand
stark zusammengeknault sind. Mit zunehmender Olteminaulen sie sich, u. bilden dann
ein immer engeres Netz im Ol, welches die BeweglergOlmolekiile abbremst. Dadurch
dunnt das Ol mit zunehmender Temp. nicht so stask\aie das sonst der Fall ware. Der
Anteil des VI-Verb. betragt bei einem typischen Mureichsol Gbrigens ca. 10% des
Gesamtvolumens!

Aber diese VI-Verb. halten nicht allzu lange durdh,sie durch den Druck u. die Scherkrafte
(welche im Motor vor allem zwischen den Kolbenringe Zylinderlauffl. herrschen) mit der
Zeit regelrecht zerrissen (geschert) werden. Digseschleil? ist irreparabel u. endgultig. Ein
Billigol, welches als 15W-40er in den Motor gefillirde, kommt schon nach ca. 10.000km
als 15W-20 wieder aus dem Motor. Und alleine déstairde der Motor es gar nicht erleben,
bis aus dem drspringlichen 15W-40er (ca. 100.00bdmer) eine zahe u. teerdhnliche
Substanz geworden ist!

Und zum Thema "Unterschied zwischen Spitzendl LigBl ist nur der Preis" nur soviel:

Ein teures Synthetikdl hat bereits von Haus ausredeutlich héheren VI. Fir den gleichen
Bereich (z. B. 15W-40) brauchte man praktisch gandn VI-Verb. Und mit erreicht man
einen noch hoheren VI. Deshalb kénnen diese Ohltekn Zustand auch viel dunnfliissiger
sein, ohne dass sie dann bei hohen Temp. zu diurdewiz. B. OW-40).



Bei sehr niedrigen Temp. wo man ein Billigdl schom dem Messer schneiden kann, lauft
ein Spitzenol der Olpumpe noch von selbst zu. Usidlemp. wo die Billigen schon lange
verkokeln u. verlacken, schmieren diese noch. Dakil¥ z. B. halt sogar locker 350Grad!!!
aus. Ein biliges Mineral6l besteht dagegen beiadti#@&@mp. nur noch aus Olkohle u. Teer!

Nach der gleichen Laufleistung, wo ein Billigdl schvollig fertig ist, u. vom Urspriinglichen
15W-40er nur noch ein 15W-Einbereichsol Ubrig getein ist, ist aus einem hochwertigen
Synthetikdl - mit einer ursprinlichen Visko vonB.0W-40 - noch nicht mal ein OW-30er
geworden. U. auch sonst ist dieses da noch valakt!

Kdnnte noch eine ganze Weile so weitermachen, gdeekVesenstlichste war schon dabei, u.
sollte als Info reichen, damit Du solchen Unsinchiiglauben brauchst!



